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Zuzanna Mrozik

Gorzkie prawdy

Dnia 8 paldziernika br. w Expo Silesia w Sosnowcu r

z Instytutem Mechanizacji Budownictwa i Gornictwa S
has"em ,Kruszywa: mity i rzeczywistoe$”, w ktorej u
wykonawczych i producenci materia"ow budowlanych. P

Normy i wymagania jakosciowe
w stosunku do kruszyw

Jak poda! Zdzislaw Juszczyk, kie
rownik Laboratorium Drogowego,
GDDKIA Oddzia! w Katowicach, aktu
alnie do zhioru PN nale"y 30136 norm,
Z czego 2671 dotyczy budownictwa.
Z dyrektyw# unijn# zharmonizowano
dotychczas zaledwie 1694.

— Dostosowana ju" do dyrektywy
89/106 ,Wyroby budowlane” nowa
norma kruszywowa PN-NE 13043 slu
"y$ ma ustaleniu wspdinego j%zyka,
ktérym b%dzie si% moéwi$ o kruszywach
w obr%bie calej Unii. Niestety, mimo
"e wymagania techniczne i dokument
aplikacyjny opracowane zostaly ponad
rok temu, wskutek opieszalo&ci mini
sterialnych urz%dnikéw norma wci#"
jeszcze nie weszla w "ycié— powie-
dzia! Witold Zapa&nik, G!éwny Specja
lista ds. Kruszyw, w Departamencie
Technologii GDDKIA.

Normy europejskie dotycz# ogo
nego zastosowania kruszyw, wyzna
czaj# ogoine kategorie (poziomy jako&
ciowe dla poszczegdlnych parametrow
jako&ciowych), nie okre&laj# natomiast
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Witold Zapasnik, G"éwny
Specjalista ds. Kruszyw,

w Departamencie Technologii
GDDKIA:

Dostosowana ju& do dyrektywy
89/106 ,Wyroby budowlane”
nowa norma kruszywowa PN-
NE 13043 s"u&y$ ma ustaleniu
wspolnego j#zyka, ktérym
b#dzie si# moéwi$ o kruszywach
w obr#bie ca"ej Unii

wymaga', jakie ma spelnia$ kruszy
wo w konkretnych zastosowaniach. To
producent ma obowi#zek deklarowa$
jako&$ swojego wyrobu, np. za pomocH
symbolu CE.

Okazuje si% jednak, "e chocia" 70*
polskiej produkcji kruszyw, jak poda!
dr Stefan Goéralczyk, dyrektor Instytu-
tu Mechanizacji Budownictwa i Gorni
ctwa Skalnego (IMBIGS), spe!nia unijne
wymogi, to wi%kszo&$ sprzedawanyc
wyrobdw nie posiada oznakowania CE.
Odbiorcy tego nie wymagaj#. Sytuacja
jest wi%c kuriozalna: producenci s#
gotowi do stosowania wprowadzanych
od 2004 r. nowych norm PN-EN, tym
czasem odbiorcy chc# kupowa$ kru
Sszywo wg wymaga' starych norm PN,
de facto lami#c prawo, a organa nad
zoru rynku nie interweniuj# w sposob
wystarczaj#co skuteczny.

Osobny problem stanowi# specy
fikacje techniczne. W&r6d inwestorow
rozpowszechni! si% zwyczaj bardzg
szczegblowego okre&lania w!a&ciwo
&ci, wykraczaj#cego daleko poza zwy
kle parametry techniczne. Znane s#
przypadki zapisywania w specyfika
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edakcja ,Infrastruktury” wspolnie
kalnego zorganizowa"a debat# pod
dzia" wzi#li inwestorzy, przedstawiciele %rm
oni&ej publikujemy drug' cz#-$ relacji.

cjach swoistych zakazéw dotycz#cych
wykorzystania np. ska! osadowych
albo kruszyw odpadowych. — Jedy
nym sensownym kryterium wyboru

materialow do budowy drég powinna
by$ jako&$ i parametry techniczne.
Kruszywo powinno by$ odpowiednie
do tego elementu drogi, w ktérym

b%dzie zastosowane, natomiast jegd
sklad czy pochodzenie nie powinny
mie$ znaczenia — zwraca! uwag% Zbi
gniew Tabor, dyrektor Zarz#du Drég
Wojewddzkich Katowice, cz!lonek Pre
zydium Konwentu Dyrektorow Zarz#

déw Drog Wojewodzkich.

— Obecnie prawie nie spotyka si%
specyfikacji, w ktérych bylyby wy-
mienione cechy techniczne finalne
go produktu, czyli drogi. Podawane
s# natomiast bardzo szczegé!owe
wymagania dotycz#ce materialow,
z ktorych ta droga ma by$ wykonana.
Jest to ograniczenie swobody wyke
nawcy w doborze materialow do bu
dowy. U"ywane materialy badane s#
bardzo dog!%bnie, jakby pomijaj#c
cechy finalnego produktu — wskazy
wa! Pawe! Ludwig z firmy Mota-En
gil Polska S.A.

Kolejnym problemem, ktéry po-
niek#d wi#"e si% ze specyfikacjami,
jest dominuj#ce kryterium niskich
kosztéw. Wykonawca ma woln# r%ok%
ale tylko w ramach specyfikacji. Naj
wa"niejsz# rzecz# jest tylko, by droga
byla tania i miala gwarancj%. Takie
podej&cie ma katastrofalny wp'yw na
jako&$. Drogi mog# by$ budowang
tak, by wytrzymaly okres gwarancji
i jeden dzie' d'u"ej. Kart# przetar -
gow# jest niska cena. W przetargach
typu ,Zaprojektuj i zbuduj” firma,
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ktora zaprojektuje drog% dro"sz#, ale
tak#, ktéra mog!aby przetrwa$ 10-15
lat, nie ma szans, cho$ w ostatecz
nym rozrachunku ta dro"sza droga
jest ta'sza.

Logistyka i planowanie dzia"a(

W zwi#tzku z nieréwnomiernym
wyst%powaniem kruszyw na terenie
kraju budownictwo drogowe zmuszo
ne jest mierzy$ si% z wielkim wyzwa
niem, jakim jest logistyka.

— Sezonowo&$ w bran"y nie jest
bynajmniej skutkiem tego, "e budo-
wy mo"na prowadzi$ tylko przez 6-7
m-cy w roku — moéwi! Hubert Olejnik,
dyrektor ds. kruszyw regionu wschod
niego w Lafarge Kruszywa i Beton Sp.
Z 0.0. — To tak"e efekt nieregularnego
dop!ywu pieni%dzy na rynek. Przetar
gi nie s# og'aszane systematycznie
przez caly rok, a wy!#cznie w krotkim
okresie w drugiej jego polowie. Funk
cjonuj#cy od przetargu do przetargu
wykonawcy nie s# w stanie zapla
nowa$ rob6t na dlu"ej, tym bardziej
"e wszystkie oferowane projekty s#
krétkoterminowe.

W przypadku dobrze rozplane
wanych projektéw, gdy ma si% odpo
wiedni# perspektyw% czasow#, nawet
najwi%ksze budowy mo“"na obs!u'y$
z pomoc# stosunkowo niewielkich ke
palni. Jednak odbiér, magazynowanie,
przewo"enie materialu trzeba zaplane
wa$ w odpowiedni sposo6b i odpowied
nio wcze&niej. +aden kamieniolom nie
wyprodukuje w ci#gu kwartalu tego,

Hubert Olejnik, dyrektor ds.

kruszyw regionu wschodniego w
Lafarge Kruszywa i Beton Sp.z 0.0.;
Sezonowo$ w bran&y nie jest
bynajmniej skutkiem tego, &e
budowy mo&na prowadzi$ tylko
przez 6—7 m-cy w roku. To tak&e
efekt nieregularnego dop"ywu
pieni#dzy na rynek

traktem jest potrzebne, poza tym i tak
nie udaloby si% takich ilo&ci szybka
przewie;$. Ale inwestora takie absur-
dy nie obchodz#, jego zdaniem zaopa
trzenie to problem wykonawcy.

Jednym ze sposobdéw na wybrni%
cie z tej trudnej sytuacji mog!oby by$
wykorzystanie kolei.

— PKP Cargo przewioz!ly w zesz!lym
roku troch% ponad 20 min t kruszywa.
Mog'yby przewie;$ wi%cej, ale wsku
tek tego, "e poci#gi wolno je"d"# i sy-
stem wahad!owy dziala zbyt slabo,
brakuje wagonéw. Niestety dopoki
trwaj# remonty, a g'éwne szlaki do
jazdowe bywaj# zamkni%te lub panuje
na nich ograniczony ruch (zw'aszcza
w rejonie Walbrzycha), przyspiesze
nie jest niemo"liwe. Transport powi-
nien by$ rdwnomiernie roz!o"ony na
caly rok, na razie jednak takich zamé
wie' nie ma i dlatego przewozy maj#

charakter sezonowy — wyja&nia! Jerzy
Suchnicki, prezes Zarz#du PKP Cargg
Service Sp. z 0.0.

Producenci kruszyw maj# do roz
wi#zania jeszcze inny problem. Nie
wszystkie oferowane przez nich frak
cje kruszyw s# réwnie popularne. Co
zrobi$ z tymi niepopularnymi? Gdzie
magazynowa$ niesprzedane kruszy
wo? Jak ostatecznie znale;$ na niego
nabywcow?

Wiele kopal' wprowadza trans-
akcje wi#zane, wymagaj#c od wy
konawcéw, by wraz z zakupem
popularnego kruszywa nabywali
pewn# ilo&$ tego, ktore gorzej scho
dzi. Firmy takie jak Lafarge staraj#
Si% zmobilizowa$ swoich klientow,
by przygotowuj#c si% do przetar
gow, brali pod uwag% tak"e mniej
popularne materialy, ktére mo'na
wykorzysta$, je&li tylko uwzgl%dni
si% je w planach na wystarczaj#cqg
wczesnym etapie. Z drugiej strony
firmy wykonawcze mog# tak dobie
ra$ przetargi, by mog'y wykorzysta$
niepotrzebne frakcje.

— Wi%kszo&$ kamienioloméw w Rol
sce ma ogromne problemy logistycz
ne, nie jest w stanie zmagazynowa$
materialu. Konieczno&$ jego przewo
zu powoduje, "e warto&$ magazynu
ro&nie dwukrotnie, przeci%tny koszt
transportu bowiem to mniej wi%cej
drugie tyle, co koszt samego materia
lu. Dlatego tak wa"ne jest, by sprzeda

Tab. 1. Prognoza produkcji kruszyw w Polsce w latach 2008-2015 [min ton]

co akurat w zwi#zku z wygranym kon

Infrastruktura — 12/2008  www.inframedia.pl

Lata: 2008 2009 2010 2011 2012 2008—12 2013 2014 2015 2008-15

1 )1* Kruszywa
naturalne 60 70 75 75 65 330 65 55 55 505
"amane

2 )2* Kruszywa
naturalne 170 180 190 190 180 910 175 170 170 1425
&wirowe

& | NREEIE 230 245 260 250 245 1240 235 225 225 1930
naturalne )1+2*
%

| 5 LG 8 8 7 7 6 36 6 6 6 54
sztuczne

9 lGEsEs | g i | g | s | 68 20 20 20 128
recyklingu

6 Kruszywa)3-5* 246 263 282 282 271 1344 261 251 251 2112
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Tab. 2. Wybrane przyk“"ady sprzecznych z prawem wyklucze(

Inwestor

Zarz'd Dr6g Wojewddzkich

w Bydgoszczy

Zarz'd Dr6g Wojewddzkich

w Bydgoszczy

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad
0/Bydgoszcz

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad
0/Bydgoszcz

Generalna Dyrekcja Drdg
Krajowych i Autostrad
o/Gda(sk

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad
0/Bydgoszcz

Generalna Dyrekcja Drdg
Krajowych i Autostrad
0/Gda(sk

Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad

Nazwa inwestycji

przebudowa drogi wojewo6dzkiej
numer 251 Kaliska—Inowroc"aw

przebudowa drogi wojewddzkiej
numer 247 Kcynia—Szubin

rekonstrukcja nawierzchni
Jodbudowa i wzmocnienie*
drogi krajowej numer 10 na
odcinku Toru(-Blinno odcinek
| — d"ugo+$ odcinka 4,49 km

rekonstrukcja nawierzchni
Jodbudowa i wzmocnienie*
drogi krajowej numer 10 na
odcinku Toru(-Blinno odcinek Il
— d"ugoe$ odcinka 36,39 km

budowa obwodnicy miasta
Kowal w ci'gu krajowej drogi
numer 1

budowa drogi ekspresowej S5
i S10 — W#ze" Stryszek )uk'ad

docelowy?*, Il etap budowy w#z"a.

przebudowa i wzmocnienie drogi
krajowej numer 1 — odcinek
Pruszcz Gda(ski-Pszczd"ki

przebudowa DK nr 10 na
odcinku Makowska—Przy"ubie

Numer  Rodzaj wykluczenia Warto$
drogi kontraktu
(min pin)
251 stosowanie kruszyw "amanych wy’ 86,00
z materia"6w pochodz'cych ze ska"
magmowych i przeobra&onych
247 zamawiaj'cy nie wyra&a zgody na stosowanie 20,00
na podbudow# kruszywa wapiennego
10 zamawiaj'cy nie dopuszcza stosowania 76,50
kruszyw ze ska" osadowych )wapiennych* na
poszerzeniach
10 stosowa$ mo&na tylko kruszywa ze ska" 264,00
magmowych lub przeobra&onych
1 podbudowa przeznaczona dla KR3-6 nie 44,00
mo&e by$ wykonywana z mieszanki kruszywa
"amanego pochodz'cego ze ska" osadowych
5/10 nie dopuszcza si# stosowania kruszywa 280,00
pochodz'cego ze ska" osadowych, ze wzgl#du
na ich tendencje do utraty swych w"asciwoeci
po d"u&szym czasie eksploatacji, co nie
gwarantuje wymaganej trwa"osci nawierzchni
1 podbudowa przeznaczona dla DK1 nie mo&e by$ 58,50
wykonywana z mieszanki kruszywa "amanego
pochodz'cego ze ska" osadowych
10 stosowanie do podbudowy kruszyw "amanych 39,00

tylko ze ska" magmowych i przeobra&onych

0/Bydgoszcz

wa$ materialy w miar% réwnomiernie
— tlumaczy! dyr. Olejnik.

Niekompetencja projektantow
i nadzoru

Ogromnym problemem jest brak
kompetencji polskich projektantow.
Czerpi#c ze swojego niemal 10-let
niego do&wiadczenia w zarz#dzaniu
drogami samorz#dowymi, dyr. Tabor
przedstawi! do&$ ponur# wizj%:

— Projektant drogi wojewddzkiej
najcz%&ciej bierze katalog typowych
nawierzchni i niczym kopista prze-
rysowuje, co tam znalaz!. Ani przez
chwil% nie zastanawia si% nad tym
co robi. Tymczasem stosowanie roz
wi#za' z katalogu bez uwzgl%dnienia
miejsca, w ktorym ma by$ wybudo
wana droga, jest kompletnym bez

sensem. Jest to przera"ajt#ce, je&li
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zwa"y$, "e mowi% o ludziach z tytu
lem in"yniera i z uprawnieniami.

S# tacy projektanci, dla ktorych
czymé& zupe'nie nieistotnym jest pod
budowa, ktérzy koncentruj# si% wy
l#cznie na warstwach bitumicznych<

czymé& tak prostym jak chodnik: bywa,
"e projektanci ka"# na gruncie rodzi-
mym rozsypa$ 5 cm piasku i na tym
uklada$ kostk%<

Czeg@" wi%c mo'"emy si% spo
dziewa$ w przypadku rzeczy bardziej

Powa"ne b!%dy zdarzaj# si% nawet prz

Jerzy Suchnicki, prezes
Zarz'du PKP Cargo Service
Sp. z0.0.:

Transport powinien by$
réwnomiernie roz"o&ony na
ca"y rok, na razie jednak
takich zamowie( nie ma

i dlatego przewozy maj'
charakter sezonowy
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y skomplikowanych, jak obci#'enia na
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osie, trwalo&$ zm%czeniowa, g!%b
ko&$ przemarzania itp.?

Ryszard Woly'ski, prezes Zarz#
du POL-DROG Pila Sp. z o.0., przy
znal, "e jeszcze nigdy nie spotka! si%
z prawid!lowo wykonanym projektem.
Do najpowszechniejszych b!%dow Ra
le"# brak odpowiedniego rozeznania
geologicznego terenu oraz niew!a&
ciwe umiejscowienie elementéw wy-
soko&ciowych (przytacza! przypadki,
w ktorych ré"nica mi%dzy faktycznym
uksztaltowaniem terenu a projektem
wynosila nawet 2-3 m).

Zastrze"enia dotycz#ce kompeten
cji polskich projektantéw s# powszech
ne. Jednak wspo!odpowiedzialni za
ten stan rzeczy s# niekompetentni za
rz#dcy, ktorzy nie potrafi# oceni$ jake
&ci otrzymywanych projektow.

Whynika z tego, "e wr%cz koniecz
ne jest szerzenie o&wiaty technicznej,

=4

upowszechnianie przyst%pnych mate

Zbigniew Tabor, dyrektor
Zarz'du Drog Wojewddzkich
Katowice, cz"onek Prezydium
Konwentu Dyrektoréw
Zarz'déw Drog Wojewddzkich:
Projektant drogi wojewodzkiej
najcz#sciej bierze katalog
typowych nawierzchni i
niczym kopista przerysowuije,
co tam znalaz". Ani przez
chwil# nie zastanawia si# nad
tym, co robi

rialéw, z ktérych zarz#dcy mogliby si%
dowiedzie$, czego maj# od projektan
tow oczekiwa$. Dyrektor Tabor wprost
zaapelowa! do producentéw o oprace
wanie lub zlecanie opracowania tego
rodzaju materia!éw we w'asnym inte-
resie.

Niestety, czasami, poza niepe!n#
wiedz# projektantow obserwuje si%

niekompetencj% nadzoru. Zdarzaj
si% przypadki — na szcz%&cie cor
rzadziej, "e nadz6r rzadko odwie
dza budow%, a zajmuje si% jedyni¢
kompletowaniem  dokumentacji.
Nadzory s# wylaniane w drodze
przetargow, a te wygrywaj# — zgod
nie z obowi#zuj#cym prawem — nie

z

najlepsi, tylko najta'si.

Nasi pracownicy pomog, Ci rozwi,zaf problem zwi,zany z dostaw, kruszyw budowalnych

- zamawiamy wagony

- opracowujemy harmonogramy wysygek kamienia
- wypegniamy dokumenty przewozowe
- monitorujemy przewez przesygek
- po€redniczymy w sprzedasy kruszyw
- zagatwiamy wszelkie formalno€ci zwi,zane
z dostawami kruszyw do wskazanych miejsc
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e-mail: marketing @pkpcargoservice.pl

SERVICE

G RUPA PKP CA

R GO



